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Un Plan de mobilite, pourquoi ?

La CC déja impliquée sur: Se doter d'une stratégie
& Transport scolaire pour
¢ Transport A la Demande & Une appréhension et une organisation globale des
conditions de mobilités des personnes sur le tenitoire
&  Point mobilité
& Le développement de nouveaux services
¢ Appui aux associations de transport solidaire
é Co-voiturage
&  Schéma directeur cyclable

Prise de compétence mobilité actée le 12/05/21>des
actions obligatoires

& Identifierles enjeux de mobilité sur le territoire
&  Elaborer un Plan de Mobilité
& Conseilleret accompagner les usagers

&  Fédérerles acteurs locaux par la création d’'un Comité des Partenaires




La stratégie de

territoire




La stratégie de territoire

& Céder un monde vivable & nos enfants et petits

enfants

& Maitiser la facture énergétique des ménages pour

promouvoir la justice sociale et lutter contre la VIVRE ENSEMBLE EN
précarité CLUNISOIS...
& Anficiper pour ne pas subir ... DANS LE MONDE
D'APRES
& Confibuer & une limitation du réchauffement & projet de teritoire 2020-2026

+1,5°C (et non a +2°C)

& Et donc atteindre une division par 5 de I'empreinte

carbone en Clunisois dés 2040 (et non 2050)

& Les réductions seront d’autant plus efficaces qu’elles

auront liev t6t : chaque tonne compte




La stratégie de territoire

& En frois mandats municipaux, passer du monde d’avant... au monde d’'apres

W se déplacer

4
3
2
1
0

M se loger

B consommer

026 (5t eq. CO2/h/an)
2030 (3 t eq. CO2/h/an)

monde d’aprés (2040) : 1,4 t eq. CO2/h/an
I

se connecter Mse nourrir  Mvoyager et se distraire



Les
enjeux

de I'etude




Le contexte local

Les lignes directrices du SCOT pour 2040

J Les enjeux du Plan de
CC du Clunisois Mobilité simplifié

Développer des services et des

infrastructures afin de :

¢ Permetfire a chacun de répondre a ses
besoins de déplacement,

¢ Améliorer le pouvoir d'achat des
ménages en réduisant les dépenses

liees ala mobilite,

¢ Contfribuer a décarboner la mobilité.

Maintien / Renforcement des
‘. pincipaux pdles de services

Développement des outils de ° f o Chapelle-de-Guinchay

I mobIé sur les grands axes
(transport collectit. covortursge)

Organsation des rabattements
* dans les sectews S0Ignés des

grancs axes







Diagnostic de territoire : un territoire rural peuvu dense

’’’’’’

41 communes
14 438 habitants
447 km?

32 hab/km?2

5 104 hab a Cluny
227 hab par commune

en moyenne (hors Clun
Source: Insee RP 2019 -
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Diagnostic de territoire : un territoire multipolarisé
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Diagnostic de territoire 1

Caractéristiques économiques

P Lesactivités économiquessont  tec b Communauté de Communes du Clunisois |
concentrées a Cluny et dans A
guelgues communes ou sont N
localisés de gros employeurs (

Massilly, La Guiche, Joncy et
Bray)
P Le fenifoire comprend
d'importants établissements
i 3 e\ ¢
employeurs aux activités ~sdigmay-sur-Guye” s 7\ @
spécifiques, engendrant des
ooy 2 . Massilly,
mobilités professionnelles W
im pOHonTes La Vin:ause sur'?rega“ﬁde,‘ Lemgerd .
Dony e Natoar Etablissements employeurs
Effectif
P 436 établissements employeurs Rk i
A i Buffieres i 300
recenses sur le tenitoire (base ' 200
100
S|RENE) ;382 établissements [] Communauté de Communes
Communes

comptent moins de 10 salariés,

soit 87.6% des étfablissements

recenses




Diagnostic de territoire

Contexte touristique

>

De nombreusx sites & fort rayonnement tecurbis Communauté de Communes du Clunisois

touristique sont présents sur et & proximité

du tenitoire

Principal site d'aftractivité : La Roche de

Solutré avec environ 200 000 visiteurs/an en
maoyenne N . ) Ghéteau de Cormatin

Communauté de Taizé /

Des sites qui présentent une fréquentation

moyenne annuelle comprise entre 5000

Gréttes de Blanot
visiteurs (Chapelle des Moines de Berzé-la-
Ville, Grottes de Blanot) et pres de 30 000

visiteurs (Maison du Grand site,

Grottes d'Azé

aras National de Cluny
risme de Cluny

Palais J Bourbo un $
al 7|s ean Mu in&quivallée

Communauté de Taizé)

Une localisation qui se situe principalement

®

= Chateau de Saint-Point

dans la frange Est du tenitoire élargi

. . ” :
Point de vigilance: @; teau de Pierrecios

> Pasde dgnnees de f'requenfcmon i
pourles sites de Berze le Chatel, "". .
Cormatin, Saint Point, Brancion, Azé 0 5 10 km Klaison du Grand Site

> Pas de données de fréquentation

détaillées (variations mensuelles, jours
de fréquentation, origine des

Chateau de Brancion

Chapelle des Moines de Berzé-la-Ville

de la Préhistoire de Solutré

=4 2

[] Communauté de Communes
Communes
@ Sites touristiques
Fréquentation (moyenne annuelle)

500000
400000
300000

200000
100000

Source : CC Clunisols
Réalisation : Tecurbis

touristes, ....J pour fous les sites identifiés Localisation des principaux sites touristiques du territoire élargi

Un enjeu de développement d’offre de mobilité a destination des sites touristiques, adaptée aux

périodes d’'affluence et a la provenance des usagers

12



Diagnostic de territoire

Des flux internes tournés vers
Cluny

Environ 40% de flux internes au
territoire

Flux internes

el Q

N O7F ¥aN

' —Salornay-sqr'\-Guy‘?8 ,. ,
RN

q VN MaSssilly

S, La Guiche

CC Saint
Cyr Mére
Ba"r 5 10 km
Source : INSEE 2014
Realisée par DDT 71 - MCTP

Mazlle




Diagnostic de territoire

tecurbis Communauté de Communes du Clunisois | B

Montceaujles-Mines

A
N

Des flux sortants orientés
vers Macon

Clunisois > M&connais
887 « navetteurs »
INSEE RP2019

& La Guiche
Salomay-sur-Guye -

La Vineuse sur Fregande g

Buffieres

e Flux domicile - travail
sortants (>15)

facon  [] Communauté de Communes
Communes
0 5 10 km




Diagnostic de territoire

tec

Paray-le-Monial

urbis

Communauté de Communes du Clunisois N

Montchanin N

Cluny et La Guiche sont les
communes accvueillant le
plus de flux venant de
communes extérieures.

Montceau-es-Mines

Saint-Vaker

Mdaconnais > Clunisois
509 « navetteurs »
INSEE RP2019

%r(}we

H'«n:, iy

La\ R US Fegd

Charolles Péronne
Buf%
_ — Flux domicile - travail
Dompierre-les-Ormes La Roche-Vineuse entrants (>15)
[] Communauté de Communes
Prisse Communes

10 km Tramayes Macon

15
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Analyse de la domiciliation des salariés des

principaux employeurs dvu territoire

é Une densification de

tecurbis Centre Hospitalier du Clunisois

Hopital de La Guiche
Massillyfrance
MinoterieForest
Oxxo

domiciliation a

Mé&con/Charnay et a Cluny,

et dans une moindre mesure

Hopital de
La Guiche

Minoterie
Forest

Massilly
France

a Salornay / Cortevaix

& Une fore présence de

Oxxo
CH du Clunisois

salariés de I'Hopital de la

Guiche a Montceau-es-

Mines

& Les autres secteurs présentent
un relatif éparpilement de
domiciliation

Salariés de I'"ENSAM non-représentés > 45

habitent Cluny (besoin limite) et 7

Macon/Charnay (intégré dans la slide
suivante)

Salariés de I'hépital de Cluny
principalement domiciliés a Cluny




Analyse de

J

la domiciliation des salariés des

entreprises structurantes du territoire

Confirmation de 2 axes fort M&con/Charnay
<> Cluny et Méacon/Charnay <> Cluny <>
Massilly,  potentiellement  mutualisables et
comroborant les attentes exprimées lors de la

concertation

° Potentiel cumulé de pres de 120

personnes

Un potentiel « élargi » enfre Monfceau-Les-
Mines et ses communes environnantes et La

Guiche en lien avec I'hopital
° Potentiel cumulé de 110 personnes

Un pofentiel « secondaire » entre
Salornay/Cortevaix et Massilly/Cluny

° Potentiel cumulé de prés de 45 personnes

Des besoins « enfranfs » & metire en
perspective avec des besoins « sortants » en
direction de Mdacon (273 flux quofidiens
depuis Cluny) ainsi qu'avec I'affractivité

économico-touristique de Cluny

fecurbis Centre Hospitalier du Clunisois
Hopital de La Guiche

Des axes principaux comme potentiel support d’'une offre de transport, a mettre en

perspective avec d’autres services différenciés envisageables, qui seront expertisés
dans les phases ultérieures de I'étude
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Diagnostic

fransport et
mobilité




Offres de transport

Un territoire maillé de diverses

offres de services :

Deux lignes régulieres de fransport
interurbain assurées par la Région via

Mobigo ;

Une ligne interurbaine a la demande
maillant le nord-ouest de

I'intercommunalité via Mobigo ;

Des services de ftransport a la

demande ;

Des services de transport scolaire qui
desservent les écoles matemelles et

élémentaires, les colleges et les lycées

Des offres de transport solidaire ;

tecurbis Communauté de Communes du Clunisois | -

La Guiche O e, ; N\ 2 ] Lignes Mobigo
: 7 = 701 (Méacon - Chalon-sur-Saéne)
L709 (Digoin - Cluny)
~~ TAD 751 (Montceau - Cluny)
Transport scolaire
e Arrét Mobigo

Salorr},ay»sur»Ghye_" \\7

fm Transport solidaire

Réseau routier
Autoroute
Nationale
Départementale
Locale
—— Voies ferroviaires
[] Communauté de Communes
Communes
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Le teritoire bénéficie de diverses offres de transport maillant le termitoire,
bien que les offres soient freés disparates selon les communes.
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Les infrastructures existantes

Un réseau secondaire dense :

Le fenitoire est densément mailé en routes

départementales et locales

Un seul axe majeur a I'exirémité sud du tenitoire : la RN79

reliant ' Allier et MGcon

Deux axes principaux nord-sud, la RDY80 reliant Cluny &
Montceau-les-Mines, et la RD981 reliant Cluny a Chalon-

sur-Sadne
La LGV Paris-Lyon tfraverse le teritoire sans s’y arréter

Un réseau viaire secondaire dense représentatif du
caractére rural du temitoire, avec peu d'infrastructures

majeures.

La Guiche /

Communauté de Communes du Clunisois

10 km

Des mesures mises en place pour favoriser le covoiturage

3 aires de covoiturage dispersés et une lisibilité limitée : Massilly, Salornay-sur-Guye, et Saint-Marcelin-de-Cray ;

Des bomes de recharge électriques sur le tenitoire : 1 bome a Cluny, 1 a Salomay sur Guye ;

Un panel complexe de services :

Buffieres

-y

Salornay-sur-Guye .\ \ /|

7\La Vineuse sur Fregande

Mazille

* Caroule chez nous, plateforme de mise en relation développée parla CC du Clunisois ;

* Plateforme régionale de covoiturage Mobigo.

Des pratiaues observées entre salariés, notamment concernant Massily France

¥

a

M?ssilly

= 2

@= Aires de covoiturage

Réseau routier
Autoroute
Nationale
Départementale
Locale
----- - Voies ferroviaires
[] Communauté de Communes
Communes




Les problématiques de stationnement au sein du
territoire :

Une offre de stationnement globalement satisfaisante a I'échelle
de la CC du Clunisois ;

Des problématiques propres a la commune de Cluny

@) Une dimension touristique importante ayant un
impact saisonnier sur le stationnement ;

O  Des événements ponctuels pouvant poser probleme
(Equivallée / Hippodrome)

@) Pour les pendulaires, des problématiques de
stationnement dans I'agglomération mdconnaise,
notamment sur les sites de la Cité administratives et &
I'hSpital de Macon
O Un projet de parcelais en périphérie de

Mdcon vise & capter les rabattements voitures
et  orienter les usagers sur le réseau urbain

Les conditions de stationnement a Cluny :

Des solutions développées pour désengorger le centre historique :

O  Mise enplace d'aréts minute ;

O  Stationnement payant en journée dans une partie de
la commune de Cluny ;

O

Parking du Prado (payant) ;

©)

Plusieurs parkings gratuits autour du centre-ville ;

O  Mise a disposition d'une carte de stationnement pour
les résidents et artisans.

La marchabilité au sein du teritoire :

Des aménagements de la voirie et des espaces publics existants et
en projet pour apaiser la circulation et sécuriser la marche d pieds :
Joncy, Salomay, Ste Cécile, Blanot, Flagy, Saint Ythaire, Cortevaix, St
André le Désert, Loumand...Des problématiques propres a la

commune de Cluny;

En dehors des centres bourgs, la marche & pieds est souvent difficile
du fait de I'éfroitesse des routes, ce qui rend parfois compliqué

lacceés aux aréts de bus, notamment pour le transport scolaire.

La politique cyclable : un plan vélo avec les

itinéraires conseillés

Communauté de Communes du Clunisois |7

—— ¥eloroutes CCC
Axes cyclables structurants
Reseau routier
Autoroute
Nationale
Départementals
Locale
—— Voies ferroviaires
[] Communauté de Communes.
Communes




ET VOUS
COMMENT

V/OUS DEPLACEZ-VOUS

Enquéte mobilité de la Communauté de communes du Clunisois du
1 au 31 déecembre 2021

es résultats issus

de I'enquéte en
ligne

ation | Communauté de Communes du Chins o - IBNS - ne pas je e sur b voe publicue

Communic

Votre avis nous intéresse, pour préparer ensemble
la mobilité de demain sur le Clunisois
Pour répondre, c’est par ici !

hltps://w".'vuv.c*r)clunlsOls.Com/quuc-tc~mobl!ltu-dvplo(.cmunt_r(./Ul)lSOIJ/

OTERRITOIRES = ﬁ/ )



Répartition par secteurs d'’enquéte

tecurbis Communauté de Communes du Clunisois @

z»

Un traitement croisé réalisé sur la
base d'une découpage du

e . Salomay:-sur-Guye

Ezeg A=

territoire en secteurs d’enquéte, AT
permettant d'affiner 'analyse des SaintArde Doser)
résultats

~
* La Vineuse sur Fregande
Al e

[] Communuté de Communes
Communes

EE




Enquéte réalisée entre le 01/12/2021 et le 24
31/12/2021

7 . . y 7 . 843 participants
Caracteristigues de I'"echantillon

/ﬂ\ Localisation des répondants EPCI de résidence

= CC Clunisois
/] POinfS SCIi"CI nfS \ Q = CA Mdaconnais Beaujolais Agglomération

Caractéristiques des répondants: = CC Enfre Sadéne et Grosne

Q 843 personnes ont participées a I'enquéte

Q Parmiles répondants, 85% habitent une des communes de la CC du
Clunisois

Q Parmiles résidents de la CCC, 21% de répondants sont domiciliés &
Cluny (soit 15 points de moins que le poids relatif de la commune dans
la démographie de la CC

Q 5 autres EPCl sont mentionnées par les répondants. Les habitants de la

= CC Le Grand Charolais

= CC Md&connais Tournugeois

= CC Saint Cyr Mére Boitier entre Charolais
et M&connais

= CC Sud Cote Chalonnaise

= CU Le Creusot Montceau-les-Mines

CC St Cyr Mére Baitier sont les plus nombreux avec plus de 65 = Aufre

répondant
k Des profils répondants relativement cohérents avec les données INy
Commune de résidence
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10,00%

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%
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Principales pratiques de mobilite

Moyen de déplacement Domicile-travail

60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00% —

S
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H
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/’ Points saillants

La voiture est plébiscitée par 55% des
repondants (75% d'apres I'INSEE)

@ Le taux de motorisation des ménages est de
93%

@ Lavoiture personnelle est majoritaire quel que
soif le motif

@ Le vélo etlamarche sont bien représentés pour
I'acces a la vie sociale et les [oisirs

@ L'utllisation des fransports est globalement moins
représentée que le covoiturage/autopartage

@ 'Ldesrépondants affrment télétravailler de
maniere réguliere (>1jr/semaine)

@ Entermes de pratiques, la crise sanitaire a été

sans impact pour 70% des repondants

De combien de ces véhicules disposez-
vous dans votre foyer ?

93% possede au moins 1 voiture
- Pres de la moitié en possede 2
> 11% (82 foyers) en possede 3

% 76% possede au moins 1 vélo

Mode selon motif

marche
2RM
TAD

vélo/trottinette

cars scolaires

Bus Mobigo Wl
covoiturage/autopartage  IllE
mi

voiture personnelle passager

voiture personnelle conducteur

1000 1500 2000 2500 3000

o

500

m pour le fravail m pour les études m pour la vie sociale

m pour faire les courses ® pour les loisirs H pour les rdv médicaux



Principales pratiques de mobilité

m Pratique des transports publics

33% des répondants ont utilisé au moins une fois une
des 3 lignes Mobigo au cours des 2 dernieres années

Le statut du répondant influe significativement sur les
résultats. En effet, la part d’'usagers du transport
interurbain est plus forte chez les scolaires et les
personnes en recherche d’'emploi que la moyenne.

Les résidents de Cluny sont une maijorité a avoir déja
pris une des lignes Mobigo (58%).

Utilisation d'une ligne
interurbaine lors des 2
dernieres années

Utilisation d'une ligne interurbaine en fonction
du statut du répondant

Scolaire / collégien / lycéen / étudiant
Sans acfivité

Refraité

En recherche d'emploi

Actif occupé 67% 33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Utilisation d'une ligne interurbaine en fonction
de la zone de résidence

munes du Sud et du Sud-Ouest
Communes du Nord-Ouest
Communes de I'Est et du Nord-Est

Cluny

Communes du Centre et de I'Ouest 70% 30%

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Principales pratiques de mobilité m

Cause de non-utilisation du réseau interurbain
Mobigo

Autre

Manque d'information voyageur
Localisation des arréts pas adaptée d mes..

Arrét difficile d'acces

Mauvaise qualité de service

Mangue de fréquence

CoUt trop élevé

Pas d'occasion

Pas envie

0% 5% 10%  15% 20%  25% 30%  35%

2

Le 1¢ frein : problématique de localisation
des arréts et « pas d’occasion »,

la 1ére suggestion d’amélioration concerne
la problématique de fréquence (25%)

C’ Points saillants

de ' offre et de nouvelles dessertes

le territoire

mise en valeur des points d'arrét

Une utilisation relative sur le territoire et un intérét pour les fransports publics au fravers de I'enquéte
Une amélioration de I'attractivité de I offre interurbaine possible avec une modification de la consistance

Les principales causes de non-utilisation s’expliquent par la faible desserte et le faible niveau de service sur

Le manqgue d'information est confirmé par une carence en matiere d’acces aux horaires des lignes et de

~

/

.
N



Principales pratiques de mobilité

Budget moyen pour les déplacements

[m Développement des axes TC professionnels sur I'axe Cluny-Mdcon

600
500
400 Moins de 40€
300 De 40 & 40€
200 mDe 60 & 80€
100

0

Cluny <> Chalonsur  Cluny <> Mcntceau les Cluny <> Macon
Sadne Mines
Qui mNon
Une majorité de répondants souhaite le développement des f:figjiz:‘:eylj:U":‘;,‘;’x':sccl’f:'°;22‘::':n
’rro.n.spor’rs sur les principaux itinéraires avec les territoires B fonchioaiiuein st ,éysidence
Voising
|
125 répondants intéressés par une offre de transport entfre
Cluny et Macon pour les besoins pendulaires — 50% d’entre
eux privilégient les fickets unitaires plutdét que I'abonnement Conz -
B

La gare de Macon serait la destination privilégiee pour ce

service, suivi de la cité administrative

4 "\ Points saillants

L'analyse des dépenses moyennes pour les déplacements professionnels sur I'axe Cluny — Macon souligne de grandes disparités:

0% 0%

Q 30% des répondants dépensent 60€ ou moins quand 26% dépensent 120€ ou plus par mois

\ Q Une analyse géographique par zone de résidence fait apparaitre que ce sont les résidents de Cluny qui proportionnellement dépensent le moins /




Principales pratiques de mobilité P o)

Motifs du covoiturage Pratique du covoiturage / autopartage

= Pour me rendre au travail / . Lox .
& mes études 36% pratique ou a déja pratiquer le

= Pour mes loisirs covoiturage

= Pour effectuer mes achats 90% des usagers indiquent se refrouver sur
au quotidien des lieux « officieux » (10% sur les aires du

= Pour faire de longues territoire)
distances / voyager

= Pour fransporter un 697 des usagers se mettent en relation de
ami/proche dans le besoin maniere informelle - 26% via blablacar - 5%

= Autre via les sites plus locaux (Mobigo ou « ¢ca rouel

chez nous »)

45 personnes pratiquent I'autopartage

/I Points saillants \ Causes de non-pratique du covoiturage

Des motifs de covoiturage Autre [N

hétérogenes — pres de 50% .
) Je ne sais pas comment frouver des personnes -
compatibles avec des usages souhaitant covoiturer

réguliers .
@ Unusage quisort des dispositifs Cresttrop contraignant -

existants en grande majorité Ce n'est pas compatible avec mes besoins & T
@ Un frein majoritaire lié & une prafiques

incompoﬁbili’ré Je ne souhaite pas fransporter / éfre transporté par I

des inconnus
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@ |'autopartage est frés marginal sur
le territoire /




Les besoins de mobilité exprimés A [ csr»

Attentes en matiere de mobilité et services associés

Autre

Apporter une réponse d la livraison de marchandise dans les...
Favoriser un accompagnement social & la mobilité

Avoir une meilleure information sur les services de mobilité..
Faciliter I'acceés a la mobilité pour les personnes les plus fragiles

Développer I'autopartage et les véhicules partagés dans les..
Développer les bornes de recharge électrique sur le territoire
Investir en faveur du covoiturage

Créer des itinéraires agréables en centre bourg pour les..

Développer une ligne TC qui desservent les principaux..
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@ Lesrépondants mettent comme priorité le développement de services adaptés a
tous, et notamment les plus fragiles (personnes non-motorisés, éloignées de
I'emploi,...)

@ Le déficit d'information apparait comme un frein a l'usage de services alternatifs et

de fait est 'une des principales attentes de la population
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Synthese et
enjeux de
mobilité




Les grands enjeux de mobilité sur le territoire

Les enjeux liés aux
transports collectifs

Les enjeux liés a la
limitation de
I'autosolisme

Les enjeux liés aux
mobilités actives

Les enjeux de
gouvernance de la
mobilité

Comment valoriser le réseau de cars interurbains régionaux 2

Comment renforcer les dessertes en cars interurbains entre les pdles de
proximité et vers les agglomérations voisines 2

Comment faire évoluer les offres de transport a la demande vers un systeme
adapté et plus attractif — avec une réflexion liée au tourisme 2

Comment valoriser les services de transport scolaire ¢

Comment faire évoluer les services de transport solidaire 2

Comment favoriser la pratique du covoiturage du quotidien (pendulaires et
besoins de proximité) et de I'auto-stop organisé 2
Comment confribuer au développement de I'autopartage ?

Comment favoriser les déplacements a vélo sur le territoire 2

Comment faciliter la pratique de la marche sur le territoire 2

Quel accompagnement des communes sur ces enjeux de mobilité active,
en lien avec les logiques de compétence plus locales 2

Comment associer I'ensemble des acteurs de la mobilité pour proposer un
panel de solutions en cohérence avec les besoins des habitants sur le long
terme et a I'échelle des bassins de vie?

Comment associer les entreprises et impliquer les acteurs économiques du
territoire ¢

Comment financer les projets de mobilité sur le territoire 2

Quelle communication mettre en ceuvre pour faire connaitre les offres de
mobilité existante et futures 2

Comment faire évoluer I'offre de commerces de proximité pour limiter les
besoins de déplacement 2
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